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1. Sissejuhatus

Kéesolevaks tooks on keskkonnaalane konsultatsioon riigitee 11115 Kurna-Tuhala tee km 4,48
jalgratta- ja jalgtee tunneli projektile. Kavandatav tegevus asub Harju maakonnas Rae vallas Kurna

kilas (joonis 1).

Kiesolev t66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jirvekiilg juhtimisel.
Toos kisitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodat moju omavaid
keskkonnaaspekte ning antakse soovitus keskkonnamoju hindamise (edaspidi ka KMH) algatamise
vOi algatamata jatmise ja ebasoodsate mdjude viltimise osas. Kdesolevat aruannet on otsustajal
voimalik kasutada tugimaterjalina KMH algatamise vajalikkuse hindamisel.

T66 koostamisel on ldhtutud projekti tehnilisest kirjeldusest ning projekti seletuskirjast ja joonistest
seisuga november 2025. Projektiala kiilastuse viis 14bi Kristiina Tiits (OU Hendrikson & Ko) 19.11.2025

(fotod projektialalt on lisatud aruande lisas).
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2. Taustja seadusandlikud aspektid

KMH vajadust reguleerib keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimisstisteemi seadus (edaspidi
ka KeH]JS)". Vastavalt seadusele on keskkonnamdju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

$ 3. Keskkonnamoéju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnaméju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba voi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise véi muutmise péhjuseks olev
kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise keskkonnamdju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe péhjal vilistatud, et sellega voib
kaasneda eraldi voi koos muude tegevustega eeldatavalt oluline ebasoodne médju Natura 2000
vorgustiku ala kaitse-eesmargile, ja mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks
otseselt vajalik.

$ 2' Keskkonnamoju

Keskkonnamdju kéesoleva seaduse tihenduses on kavandatava tegevusega vOI strateegilise
planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu voi kaudne méju keskkonnale,
inimese tervisele ja heaolule, kultuuripirandile voi varale.

$ 2° Oluline keskkonnaméju
Keskkonnamdju on oluline, kui see voib eeldatavalt tiletada méjuala keskkonnataluvust, pohjustada
keskkonnas péérdumatuid muutusi voi seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuripdrandi voi vara.

$ 6. Olulise keskkonnaméjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnamdjuga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse voi pikema peamaandumisrajaga lennuvilja, tile kiimne kilomeetri
pikkuse nelja s6idurajaga tee piistitamine voi Gihe voi kahe séidurajaga tee ehitamine vihemalt nelja
soidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ef kuulu kidesoleva paragrahvi loikes 1 nimetatute hulka, peab otsustaja
andma eelhinnangu selle kohta, kas jargmiste valdkondade tegevusel on oluline keskkonnaméju:

10) infrastruktuuri ehitamine vori kasutamine.

Lisaks KeHJS § 6 16ige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse miarusega nr 224
,Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamgju hindamise vajalikkuse eelhinnang,
tapsustatud loetelu“* (edaspidi ka méaarus nr 224) kehtestatud tapsustatud loetelu, mille korral tuleb
anda keskkonnamoju hindamise vajalikkuse eelhinnang selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamaju.

Vastavalt maarusele nr 224:

$ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnaméju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri ehitamise valdkonda
kuuluvate jargmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine voi laiendamine, vdlja arvatud teerajatiste, mahaséitude, ohutussaarte, kiirendus- ja
aeglustusradade, poorderadade, tagasipéorde kohtade, tilekiigukohtade, objekti ligipddsuks vajaliku
tee, teepeenral asetsevate jalg- ja jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine voi laiendamine
ning keskkonnamoju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 Ibike 1 punktis 13
nimetatud juhul.

Kavandatavad t66d ei kuulu KeH]JS § 6 16ikes 1 nimetatud tegevuste hulka, mille puhul tuleks algatada
KMH. Kavandatavad t66d kuuluvad KeH]JS § 6 15ike 2 p 10 (infrastruktuuri ehitamine vi kasutamine)

Lhttps://www.riigiteataja.ee/akt/108072025058
2 https://www.riigiteataja.ee/akt/127032024009
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ning mairuse nr 224 § 13 p 8 (uue jalgratta- ja jalgtee tunneli rajamine) hulka. Lahtuvalt eeltoodust
peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel on oluline keskkonnamgju vastavalt
KeH]S § 6 16ige 2, st KMH vajadus s6ltub eelhinnangu tulemusest.

Vastavalt KeH]JS:

$ 6'. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jirgmise teabe:

1) tegevuse eesmadrk, iseloom ja fiitsilised nditajad ning asjakohasel juhul vajalike lammutustééde
kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt méjutatava ala tundlikkus;

3) tegevusega eeldatavalt oluliselt méjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju kohta, arvestades
eeldatavalt tekkivaid jiike ja heiteid ning jidtmeteket, kui see on asjakohane, ning loodusvarade,
eelkoige mulla, maa, maavarade ja vee kasutamist ning méju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, lihtudes kdesoleva paragrahvi loike 5 alusel kehtestatud néuetest;

6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste voi voetavate keskkonnameetmete kohta, millega
kavandatakse véltida voi ennetada muidu ilmneda véivat olulist ebasoodsat keskkonnaméju.

(2) Kdesoleva paragrahvi Ioikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja arvestama varasemate
asjakohaste hindamiste tulemustega.

(3) Otsustaja annab kiesoleva seaduse § 6 loigetes 2 ja 2' nimetatud eelhinnangu arendaja esitatud ja
muu asjakohase teabe alusel ning Ilihtudes kavandatavast tegevusest, selle asukohast ning
eeldatavast keskkonnamdjust.

(5) Kdesoleva seaduse § 6 Idigetes 2 ja 2' nimetatud eelhinnangu sisu tdpsustatud néuded kehtestab
valdkonna eest vastutav minister mdirusega nr 31.°

$ 11. Keskkonnamdju hindamise algatamine ja algatamata jatmine

(2°) Enne kdesoleva seaduse $ 6 I6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja Ioikes 2' viidatud tegevuse
keskkonnaméju hindamise vajalikkuse iile otsustamist peab otsustaja kiisima seisukohta koigilt
asjaomastelt asutustelt, esitades neile seisukoha viotmiseks eelhinnangu ning keskkonnaméju
hindamise algatamise voI algatamata jatmise otsuse eelndu.

Kiesolevat eelhinnangut on otsustajal véimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamdju hindamise
algatamise vajalikkuse hindamisel. Eelhinnangu aruande peatiikkides 3-5 on info esitamisel 1ahtutud
keskkonnaministri 16.08.2017 méiruse nr 31 ,Eelhinnangu sisu tipsustatud nduded“ (edaspidi ka
madrus nr 31) nduetest.

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011
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3. Kavandatava tegevuse kirjeldus

Kiesolev projekt on koostatud Astlanda Ehitus OU tellimusel. Projekti koostamise eesmirgiks on
endisele Pollumehe kinnistule (projekti koostamise hetkeks viiksemataks kinnistuteks jagatud)
kavandatava 4ri- ja tootmispargi ning teisel pool kdrvalmaanteed 11115 Kurna-Tuhala tee (ja 1122
Kurna ring) asuva IKEA kaupluse ja Kurna Pargi omavaheline thendamine ning kergliiklejatele
labipadsu tagamine. Kdesoleva projekti kooseisus lahendatakse kavandatava jalgratta- ja jalgtee ning
riigitee riste raudbetoonist kaldseintega raamtunneliga.

Kavandatav tegevus on kujutatud joonisel 3.

Projektlahendus

Riigitee 11115 ja 1122

Projektiga ei muudeta riigiteede plaanililahendust, vertikaalplaneeringut ega ildiseid toimimise
loogikaid olulisel mééral. Projekti tiheks eesméargiks on tunnel olemasolevasse olukorda integreerida
riigiteedel olulisi muudatusi tegemata. Seetdttu on tunneli rajamise jargselt ettenidhtud taastada
ehitustoddele eelnenud olukord, sh ndlvused, teekattemargistus ning ehitustéddele ettejadvad voi
ehitustoode kiigus rikutud elemendid (liikluskorraldusvahendid, TV mastid jms).

Plaanilahendus

Projektiga ei muudeta teede horisontaalgeomeetriat ega séiduradade arvu ning ristldike elementide
paiknemist. Vilja arvatud tunneli servaprussi ning raudbetoonist keskeraldusriba (asendab
sillutiskivi) lisandumine ca 4,5 meetri pikkusel 16igul.

Vertikaalplaneerimine

Projektiga ei muudeta riigiteede vertikaalgeomeetriat olulisel méaéaral. Katendite taastamise ulatuses
on ettendhtud anda teele Ghtlane pikikalle. Kuivord projektlahendus néeb ette olemasolevate katetega
kokkuviimist, v6ib ilmneda vajadus todmaal vihesel méairal vertikaalplaneeringut vastavalt reaalsele
olemasolevale olukorrale kohendada, et teostada sujuvad katete kokkuviimised.

Taastatava muldkeha ning olemasoleva muldkeha ndlvad viia nii omavahel kui ka olemasoleva
maapinnaga sujuvalt kokku.

Jalgratta- jajalgtee

Kahe tootmis- ning aripargi (Pollumehe ja IKEA, Kurna Park) ithendamiseks on risti riigiteega 11115
Kurna-Tuhala (ja 1122) projekteeritud uus jalgratta- jajalgtee (JJT). PiketaaZi alguseks on projekteerija
maéaidranud Pollumehe kinnistu poolse otsa.

Taiendavalt on IKEA Estonia soovil lahendatud iihendus (alates olemasolevast pinnasteest)
projekteeritud JJT ja IKEA kaupluse parkla vahel. Kiesoleva projekti mahtu kuulub
asfaltbetoonkattega JJT rajamine kuni IKEA parklat tmbritseva &direkivini. Projektlahenduse
koostamisel on arvestatud, et darekivid viiakse kdrgusele h=2 cm. Airekivide madaldamine ning
parkla liikluskorralduse muutmine ei kuulu kiesoleva projekti mahtu.

Plaanilahendus

Projekteeritud jalgratta- ja jalgtee plaanilahenduse kujundamisel on ldhtutud K-Projekt AS poolt
koostatud detailplaneeringust ,Kurna kila Pollumehe kinnistu ja ldhiala detailplaneeringud
(DP1085), t66 nr 19120.

Riigiteega ristuv ning IKEA Estonia soovil rajatav JJT on projektis késitletud erinevate 16ikudena.
Riigiteega ristuv JJT — LOIK 1. JJT pikendus IKEA parklani — LOIK 2

Kavandatav JJT (LOIK 1) on valdavalt sirge (1 plaanikdverik) ning 3,0 m lai. Tunnelis on
asfaltbetoonkatte laiuseks 4,0 m. Taiendavalt on tunnelis katte serva projekteeritud betoonaarekivid,
h=5 cm. Airekivi vilimise serva ning tunneli seina vahelisele alale on ettenihtud paigaldada
munakivisillutis.
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Projekteeritud JJT LOIK 2 on sirge, plaanikdverikke projekteeritud ei ole. JJT laiuseks 3,0 m ning
toomahtude piiriks on IKEA kaupluse parklat imbritseva darekivi vdlimine serv. Taiendavalt on antud
16igu rajamise kaigus ettendhtud olemasolevad multsialad, tksikud suuremad kivid ja killustikust
peenar asendada haljastusega.

Molema 16igu rajamisel ning kokkuviimisel pinnasteega, on ettendhtud olemasoleva pinnastee
taastamine ehitustoodele eelnenud kujul. Vajadusel teha koostd6d IKEA Estonia esindajatega, et
selgitada vilja tipsed to6de mahud ning taastamise ulatus.

Vertikaalplaneerimine

Vertikaalplaneeringu koostamisel on ldhtutud riigitee, IKEA parkla ja pinnastee ning Umbritseva
maapinna korgustest ning Transpordiameti tehnilistes tingimustes kajastatud minimaalsest
korgusgabariididst — 3,0 m. Samuti on lahenduse kujundamisel olulist rolli manginud olemasolevate
kraavide ning SK-rajatiste kdrgused ja paiknemine.

Projekteeritud lahendus nieb ette LOIGUL 1 sademevee suunamise pdik- ning pikikallete abil
projekteeritud restkaevudesse. Tee on projekteeritud siivendisse. LOIGUL 2 suunatakse sademevesi
poik- ja pikikallete abil IKEA parklas paiknevatesse restkaevudesse, vihesel maiiral ka teed
uUmbritsevale haljasalale.

Kraavid

Projekteeritud tunneli betoonkeha paiknemise tGttu on ettendhtud riigitee 11115 mulde alumises
servas paikneva SK-toru likvideerimine ning asendamine kraaviga. Projekteeritud kraav saab alguse
riigitee 11115 PK 44+56 ning eemaldub seejirel riigiteest, et vOimaldada korguslikult truubi
paigaldamine projekteeritud JJT alla. Peale ristet JJT-ga laheneb kraav taas riigiteele, et holbustada
hooldustéode teostamist. Alates ca PK 1+25 (kraavi piketaaz) eemaldub projekteeritud kraav taas
riigiteest ning jargib kuni tdomahupiirini olemasoleva kraavi trajektoori.

Truu
Projekteeritud JJT (LOIK 1) PK 0+06 on projekteeritud plastiktruup.

Truup ja truubipiised tuleb ehitada vastavalt Transpordiameti tllpjoonisele, htlasi jargida
kasutatavate materjalide valmistajatehase poolt kindlaks mééiratud paigaldusndudeid ja ettekirjutusi.

Piised kindlustada - kindlustuse munakivid @15-20 cm tuleb paigaldada NGS 2 profiili geotekstiilile,
vahed tdita kuivbetooniga.

Truubi alus rajada killustikust, mis tuleb paigaldada NGS 4 profiili geotekstiili sisse.
Sademevesi

Riigitee sademeveelahendus néeb ette, et katetelt korjatakse sademevesi restkaevude abil kokku ning
suunatakse riigitee muldes olevasse sademeveetorustikku. Tunneli asukohas paikneb sademevee
peatrass thendustee 1122 paremas servas. Kogutud sademevesi liigub mé6da eelnimetatud trassi
(alates tunneli teljest ca 72 m) piki riigiteed pohja suunas ning 1abib seejarel riigiteed, misjarel jouab
avatud kraavi. Lounasuunalise languga kraav kulgeb kuni projekteeritud tunnelini, misjarel on
sademevesi suunatud sademeveetorusse. Ligikaudu riigitee 11115 PK 45+66 liigub vesi uuesti modda
avatud kraavi, 14bib truupi (#500) ning liigub piki thendusteed 1123, kuni ristub sellega, ning hakkab
piki riigiteed 11 liikuma ida suunas Kurna Pargi taga paiknevatesse settetiikidesse.

Haljastus

Projektiga on ettendhtud haljastada asendiplaanil kajastatud alad klass II murukilviga. Seemne
killvamistihedus peab olema 15 — 20 g/m2 (ndlvadel 20-25 g/m?). Kasutatav muruseeme peab olema
kvaliteetne. Haljasalad rajada minimaalselt 10 cm paksusele kasvualusele. Kasvualuse rajamiseks v6ib
kasutada eelnevalt kooritud kasvupinnast, millest on kivid vilja selutud ja see vastab kasvualusele
esitatud nouetele. Kasvualus peab olema taimekasvuks sobiv ega tohi sisaldada ohtlikke aineid iile
piirméadra. Kasvumuld ei tohi sisaldada prahti, kive ega umbrohte.
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Projekteeritud haljastus tuleb kokku viia olemasoleva haljastusega. Koik ehituse kaigus rikutud
haljasalad ja tiksikpuud tuleb taastada.

Kavandatava tegevuse potentsiaalseteks tagajirgedeks on heide pinnasesse, Shku ja vette.
Paratamatult tekib ja ehitustegevuse kiigus jdatmeid. Samuti kaasneb ehitusega miira, vibratsiooni ja
16hna levimine lahipiirkondade aladele. Olulise soojuse vai kiirguse tekkimist ette ndha ei ole.

Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (ntliiv, kruus). Tee ja rajatiste ehituseks
vajaminev materjal hangitakse maardlatest, mille avamise ja kasutamise keskkonnamoju on eraldi
hinnatud ning kiesoleva projektiga maavarade tidiendavat ammutamist ette ei nihta. Projektiala
piirkonnas taiendav ebasoodne mgju puudub.

Iga ehitustegevusega kaasneb ka energiakulu. Antud juhul on tegemist tavapérase teeprojektiga, mille
energiakulu ei ole alust pidada ebaproportsionaalselt suureks, arvestades projekti vajadust, s.t
otseselt projekti energiakasutusest ei tulene olulist keskkonnamaju.



Riigitee nr 11115 Kurna-Tuhala tee km 3,53 Kurna eritasandilise kergliiklustee ristumise
pohiprojekti KMH eelhinnang

-

. EL wisaa on[shancstc arakdsmiova pecektia - Edbes OO, 198 v 2564,
7. VK aricz on [shandsiud arsidasine projekfigs - Aguare 00 188 n ACgme2.
8. Tingrrilogic =n kajastatid joonizel TL4-04.

3. Lidhad ring pikisecilid on kajastatud iocristel TL4-01, TL4-02 f2 TLL-03.
0. ring

Joonis 3 Asendiplaan ja vertikaalplaneering. Allikas: Riigitee 11115 Kurna-Tuhala km 3,53 jalgratta- ja jalgtee tunneli projekt, OU Esprii, t66 25005, 14.11.2025
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4. Mojutatava keskkonna kirjeldus ja kavandatava tegevusega
kaasnev potentsiaalselt oluline keskkonnamoju

Kiesolevas eelhinnangus kisitletakse eelkdige kavandatava tegevuse (riigitee 11115 Kurna-Tuhala tee km
4,48 jalgratta- ja jalgtee tunneli rajamise) voimalikku keskkonnamgju, mitte ilmtingimata piirkonnas
juba olemasoleva taristu ja liikluse kogumdju. Projekti realiseerumisel parenevad kergliiklejate
litkumisvéimalused ning liiklusohutuse tase, millel on keskkonnale ka positiivne moju.

Alljargnevalt on kirjeldatud teemad, tegurid ja mdjuvaldkonnad, mille osas on teeprojektide puhul
ebasoodsa moju avaldumise oht tGeniolisem voi mille puhul on voimalik anda soovitusi vdimaliku mé&ju
leevendamiseks. Koik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatiikis 5.

Kiesolevas eelhinnangus mdjude analiisimisel on (eel)hinnatud ja arvesse vdetud koiki
keskkonnaministri16.08.2017 méaaruses nr 31 ,,Eelhinnangu sisu tipsustatud nduded“ sisalduvaid punkte.
Vastavalt méirusele on arvesse vdetud ka vGimaliku moju suurust, mojuala ulatust, m&ju ilmnemise
tOendosust ja aega, mdju laadi ja tugevust, kestust, sagedust, podrduvust, véimalikke koosmojusid
(sh kumulatiivset moju) ja suurdnnetuste voi katastroofide ohtu. Kui eelpool loetletud asjaoludest
tulenevalt voib avalduda kavandatava tegevusega keskkonnale oluline ebasoodne moju, siis on need
jargnevates mojuhindamise alapeatiikkides eraldi kasitletud ning detailsemalt vilja toodud (esitletud).
Muul juhul ei ole alust prognoosida olulist ebasoodsat keskkonnamgju (sh nt olulist kumulatiivset mdju,
suurdonnetuse ohtu vms). Piiritilest m&ju projektiga kavandatavate tegevustega ei kaasne.

4.1. Kavandatava tegevuse seosed asjakohaste strateegiliste planeerimisdokumentidega,
moju maakasutusele

Projektiala asub Harju maakonnas Rae vallas (enne haldusreformi Kiili vald) Kurna kilas.

Harju maakonnaplaneering 2030+ on kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018 kaskkirjaga
nr 1.1-4/78*. Harju maakonnaplaneering seab muuhulgas jargmised tildised tingimused maanteevorgu ja
kergliiklusteede arendamisel:

"  Tagada tuleb maanteevorgu kvaliteedi parandamine ja liikluse turvalisus Iihtuvalt maantee klassist,
tee funktsioonist asustusstruktuuris, liikluskoormusest, teeehituse ja -hoiu majanduslikest
kaalutlustest, kergliikluse vajadustest ning keskkonnahoiust.

»  Kerglitklusteede planeerimisel on esmatdhtsateks pohiméteteks vérgustiku turvalisus, loogilisus,
Uhtlus ja pidevus.

»  Elanike igapdevane liikumine, sh keskuste vahelised liikumised ning vastavate sihtpunktide ja
suundade olulisus (kasutustihedus, ohutuse téstmise vajadus).

Rae valla tldplaneeringu seletuskirjas® on samuti andud tldised suunised teedevorgu arendamiseks:
Juurdepdésu tagamine tildkasutatavatele hoonetele ja tockohtadele; koigr kerglitklusteede kavandamisel
tuleb tagada nende ohutu kasutamise voimalus kergliiklejatele (eraldatus mootorséidukitest, nihtavus,
tee laius jmt), Iihtudes perspektiivsest liiklussagedusest ning kehtivatest normidest ja standarditest
kergliiklustee voib olla jalgtee, jalg- ja jalgrattatee, jalgrattatee voi jalgrattarada. Konkreetsele asukohale
sobilik lahendus pannakse paika edasise planeerimistegevuse kiigus. Valiku tegemisel tuleb lihtuda
kerglitkleja kui vahem kaitstud Iiikleja ohutusest ning eeldatavast kergliiklejate arvust (sobilik tee/raja
Iatus ning eraldatus) jne.

Rae Vallavalitsus on kehtestanud oma 13.05.2025 korraldusega nr 687 ,Pollumehe kinnistu ja lahiala
detailplaneeringu (DP1085)“, mille kohaselt on muuhulgas ette ndhtud planeeringuala jalgratta- ja
Jalgteede ithendamine naaberala (IKEA arenduse) jalgratta- ja jalgteedega ning kavandatud selleks riigi
korvalmaantee 11115 Kurna-Tuhala tee alune tunnel.

4 https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/harjumaa/harju-maakonnaplaneering-2030

5 Kehtestatud Rae Vallavolikogu 21.05.2013 otsusega nr 462



https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/harjumaa/harju-maakonnaplaneering-2030/
https://www.rae.ee/rae-valla-uldplaneering

Riigitee 11115 Kurna-Tuhala tee km 4,48 jalgratta- ja jalgtee tunneli
projekti KMH eelhinnang 1

Kiili valla Gildplaneeringu® kaardi kohaselt ei asu kavandatav tegevus vaartuslikul pdllumajandusmaal ega
ka rohelise vorgustiku alal.

Kavandatav tegevus on maakonnaplaneeringus, tldplaneeringus ning detailplaneeringus méaaratud
eesmarkide ja suunistega kooskdlas.

Projektlahendus paikneb peamiselt transpordimaal, mistdttu projektil oluline ebasoodne mgju
maakasutusele puudub.

4.2. Moju looduskaitseobjektidele

Eesti looduse infostisteemi (edaspidi ka EELIS) andmete alusel ei jdi kavandatava tegevuse alale
looduskaitseseaduse alusel kaitstavaid loodusobjekte.

Lihim kaitsealune liik asub kavandatavast tegevusest ca 600 m kaugusel. Tegemist on
I kaitsekategooria kaitsealuse liigi, vaike konnakotkas (Clanga pomarina; KLO9128968) leiukohaga’.
Viike-konnakotkas on iiks Euroopa arvukamatest kotkastest. Vaatamata sellele peetakse liiki
ohustatuks, kuna tema areaal ja arvukus on eelmise sajandiga vorreldes viahenenud. Viike-
konnakotka praeguseks arvukuseks voib hinnata 600-700 paari. Viike-konnakotka elupaik on
mosaiikne maastik, kus metsad vahelduvad niitude, karjamaade, pSldude, jGeorgude ja soodega.
Viike-konnakotkas vildib vihese metsa ja intensiivse maakasutusega alasid, samuti suuri htlasi
metsamassiive. Liigi peamised ohutegurid on pesapaikade ja saagialade kvaliteedi langus ning
pesitsusaegne hiirimine.

Viike-konnakotka kaitse tegevuskava® kohaselt on vaike-konnakotkad eriti tundlikud hairingutele
pesitsusperioodil. Hiiringud pesitsusperioodil vivad kaasa tuua pesapaikade hiilgamise.

Keskkonnaamet on andnud oma 08.09.2026 kirjaga 6-3/26/15733-2 seisukoha (edaspidi ka
Keskkonnaameti seisukoht) ehitusloa eelndu ja Transpordiameti korralduse ,, Tee ehitusloa andmine
riigitee 11115 Kurna—Tuhala tee km 4,48 asuva jalgratta- ja jalgtee tunnelile ja kergliiklusteele ning
keskkonnamoju hindamise algatamata jadtmine“ eelndu osas, milles on toodud jargmist:

»  Enne ehitustéode kavandamist tuleb tdpsustada téode iseloom ja nende voimalik hdiriv moju
pesitsusterritooriumile ning olulist miira ja muud hdiringut pohjustavad tood kavandada
viljapoole viike-konnakotka pesitsusperioodi (antud juhul siis mdrts kuni mai lopp).

= Lisaks tuleb moelda sellele, et ehitusmasinate miira, eriti kui neid on palju ja ehitusmaterjali on
vaja vedada rohkelt, tuleks materjali vedu korralda Oévahi tee ja Kangru tee kaudu ning viltida
Kurna-Tuhala tee nr 11115 kasutamist ehitusmaterjali transpordiks, mis kulgeb kotkaste
elupaigaga korvalt.

Nende tingimustega tuleb t66de kavandamisel ja teostamisel arvestada.

Raamatus ,R66vlinnud ja metsamajandus®® viike-konnakotkale seatud metsamajandusalaste
soovituste kohaselt ei tohiks pesitsusajal metsatdid teha asustatud pesale lahemal kui 300-450 m
ning pesast kuni 300 m raadiuses tuleks viltida lageraiet voi teha ainult viikesi (kuni 0,2 ha) suurusi
lageraielanke. Arvestades, et ehitustoddega kaasnev mira on vorreldav tavapiraste metsatéode
miraga, hinnatakse kavandatava tegevuse moju viike-konnakotka pesitsusele ebaoluliseks ning
taiendavate leevendusmeetmete rakendamine pole vajalik.

Viike-konnakotka populatsiooni seisund on hea ning arvukus on viimastel aastakiimnetel pisinud
stabiilsena. Liigi soodsat seisundit toetab muu hulgas vGime kasutada toitumisaladena
pollumajandusmaastikke. Kavandatav tegevus hdlmab jalg- ja jalgrattatee tunneli rajamist
olemasoleva maantee asukohas ega pohjusta uue taristukoridori teket vGi avatud maastiku kadu.
Tegevuse iseloomu ja piiratud ulatust arvestades ei ole alust eeldada, et projektiga kaasneks
eraldiseisvalt oluline ebasoodne mdju viike-konnakotka toitumisaladele.

¢ Kiili Vallavolikogu 16.05.2013 otsus nr 26

7 Vastavalt looduskaitseseaduse § 53 Ig 1 on I kaitsekategooria liigi tépse elupaiga asukoha avalikustamine massiteabevahendites keelatud, mistdttu
kéesolevas eelhinnangus liigi tapset leiukohta ei esitata.

8 vViike-konnakotka (Aquila pomarina) kaitse tegevuskava on kinnitatud Keskkonnaameti peadirektori 26.03.2018 kaskkirjaga nr 1-1/18/138.

° Kontkane, H., Nevalainen, T., & Ldhmus, A. (2004). R66vlinnud ja metsamajandus. Eesti Entstiklopeediakirjastus.


https://keskkonnaamet.ee/sites/default/files/documents/2021-05/vaike-konnakotka_tk.pdf

Riigitee 11115 Kurna-Tuhala tee km 4,48 jalgratta- ja jalgtee tunneli
projekti KMH eelhinnang 12

Keskkonnaamet on oma seisukohas réhutanud vajadust arvestada viike-konnakotka ulatuslikuma
funktsionaalse elupaiga ning piirkonnas kavandatavate arenduste, sealhulgas Tallinna ringteega
seotud taristu ja Ameerika ning Luna tdnavate vahelise to0stuspargi kumulatiivse mdjuga. Projektiga
kavandatakse jalg- ja jalgrattatee tunnel olemasoleva maantee trassil, mistdttu uut taristukoridori ei
kujune. Vottes arvesse kavandatavate to0de viikest mahtu ning eeldatavalt viikest panust
piirkondlikku koosmG&jusse, ei ole kogu kotka kodupiirkonna kumulatiivse moju terviklik hindamine
iksnes selle projekti raames proportsionaalne. Seda on pohjendatud teha suuremate arenduste méju
hindamistel.

4.3. Moju kultuurivaartustele

Kultuurimalestiste registri’® andmetel ei jaad kavandatava tegevuse lihedusse kultuurimailestisi.
Lahimad kultuurimilestised (Kultusekivi (reg nr 17977) ja Asulakoht (reg nr 18774)) jaavad
kavandatavast tegevusest ca1km kaugusele ehk projekti méjualast valja.

Kavandatava tegevuse alale ei jai ka parandkultuuri objekte. Lahim parandkultuuri objekt (Kurna
vallamaja (reg nr 304:VAL:001) jaab kavandatavast tegevusest ca 460 m kaugusele ehk samuti
mojualast vilja.

Arvestades kavandatava tegevuse iseloomu ja kaugust, ei ole pShjust eeldada olulist ebasoodsat moju
kultuurimilestistele ega parandkultuuri objektidele.

4.4. Moju pohja-ja pinnaveele
Kavandatava tegevuse mdjupiirkonda ei jaa tihtegi veekogu veeseaduse § 3 maistes.

Lahim vooluveekogu jaab kavandatavast tegevusest ca 600 m kaugusele. Tegemist on Saire kraaviga
(VEE1093400), mis ei ole avalik ega avalikult kasutatav veekogu. Veekogule on miédratud 10 m
veekaitsevoond, kuhu kavandatav tegevus ei ulatu.

Keskkonnaportaali" andmete alusel jadb 1ahim puurkaev PRK0O030177 kavandatavast tegevusest ca 300 m
kaugusele. Puurkaevudele on kehtestatud sanitaarkaitseala 50 m. Kavandatav tegevus puurkaevu
sanitaarkaitsealale ei ulatu.

Sademevesi (sh riigitee sademevesi) korjatakse restkaevude abil kokku ning suunatakse riigitee muldes
olevasse sademeveetorustikku ning jouab 16puks Kurna Pargi taga paiknevatesse settetiikidesse, kus see
puhastub ning filtreerub.Teedelt ja tdnavatelt drajuhitav sademevesi sisaldab heljumit, naftaprodukte ja
ohtlikke aineid (peamiselt raskmetallid). Vastavalt Transpordiameti poolt teostatud veeseire tulemustele,
tuleks sademevee kiitlemise vajadust analiitisida (riski hindamine) alates liiklussagedusest 15 000 autot
00pédevas ning liikluskoormusega kaasneva keskkonnariski vihendamiseks tuleb teede sademevett
pohjalikult kédidelda alates liiklustihedusest 30 000 autot 66pédevas®. Kiesoleva teeligu aasta keskmine
oopaevane liiklussagedus 2024. aasta andmetel oli 1207 autot/d66p3evas (Kurna ring) ning 5507
autot/60paevas (Kurna-Tuhala tee). Kuna liiklussagedus kiesoleva projekti alal on oluliselt viiksem kui
eelmainitud soovituslik piirméér ning sademevesi ka kogutakse kokku ja juhitakse settetiikidesse, pole
pohjust eeldada olulist reostuskoormust sademevee tulemusena.

Jalgratta- ja jalgtee pikenduse 16igul kuni IKEA parklani suunatakse sademevesi vihesel méaéaral ka teed
umbritsevale haljasalale, kuid kergliiklustee puhul pole tegemist reostunud sademeveega.

Kavandatav tegevus asub ndrgalt kaitstud pShjaveega alal. Projekti elluviimisel tuleb ka t66de kaigus
tahelepanu poodrata veekaitsemeetmetele. Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine
ja hooldus toimuma selleks ette ndhtud kovakattega pindadel. Ehitustegevus peab olema korraldatud
selliselt, et oleks vilistatud saasteainete sattumine pinna- ja pohjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel.
Tookorras mitteolevaid reostusohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

10 https://register.muinas.ee

T https://keskkonnaportaal.ee

2 https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/keskkonnamoju/vesi-ja-pinnas
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Kirjeldatud pShim&tteid jargides ei ole kavandatava tegevuse mahtu ja mastaapi arvestades alust eeldada
olulist mdju piirkonna pinna- ja pohjaveele.

4.5. Miira, vibratsioon, ohukvaliteet, valgustus

Kavandatava tegevuse alalaheduses asuvad moningad miratundlikud objektid. Geoportaali andmetel on
IKEA hoone tiiiibiks Gthiskondlik hoone. Lahim elamu asub kavandatavast tegevusest ca400 m kaugusel.

Kaesoleva projekti eesmirk on soodustada kergliiklust, tagades kergliiklejatele paremad labipaasu- ja
liikumisvoimalused. Kavandatava tegevusega ei kaasne tdiendavaid mdraallikaid, mistdttu ei ole
ehitusjargselt eeldada olulist ebasoodsat m&ju miira, vibratsiooni ega Shusaaste osas.

Voimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihdiringute vahendamiseks on soovitatav mira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustoid teostada paevasel ajal ning toopaevadel. Kasutatav tehnika peab olema
heas tehnilises seisukorras. Ehitusaegsed miratasemed ei tohi ldheduses paiknevatel elamualadel
ajavahemikul 21.00-7.00 tletada keskkonnaministri masruse nr 71 lisas 1 toodud II mirakategooria
toOstusmiira normtaset.” Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

Kiesoleva projektiga nihakse ette asjakohane ja sobilik kergliiklustee valgustus (sh kergliiklustee
tunneli/rajatise osas), tagamaks kergliiklejatele valguskiillane ja avar 1abipaas. Uleliigset valgustamist
voib kisitleda valgusreostusena, mis voib tuua kaasa hiiringud nii inimestele kui ka looduskeskkonnale.
Valgusreostus on pohjustatud valgustite valest paigaldamisest ning ebasobivate tehniliste parameetritega
lampidest.

Viltimaks valgusreostust, tuleb valgustuse projekteerimisel tdhelepanu pdorata ileliigse valguse
viltimisele. Vastavalt projekti tehnilisele kirjeldusele tuleb teevalgustuse projekteerimisel ldahtuda
kehtivatest standarditest, juhenditest ja normidest, sh juhendist ,Riigiteede valgustuse kavandamine“™.

Ehitusaegset valgusreostuse mdju tuleb viltida sobivate tédmeetodite valikuga, pimedal ajal piirkonda
mitte lle valgustada, eriti elu- ja thiskondlike hoonete 1iheduses.

Ehitusaegse Ghusaaste (tolm, heitgaasid) liigset m&ju iimbritsevatele aladele tuleb samuti viltida digete
toomeetodite ja to6 aja valikuga. Viltida ehitusaegse tolmu levikut, tuleb vajadusel tolmavaid materjale
niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

Eeltoodud tingimusi jargides ei ole kavandatava tegevuse elluviimisel ette ndha miira, Ghusaaste (tolm,
heitgaasid) ning valgusreostuse olulist ebasoodsat mdju Umbritsevatele aladele ning elu- ja
thiskondlikele hoonetele.

4.6. Jaitmekaitlus

Iga ehitustegevuse kiigus tekib paratamatult teatud kogus jadtmeid. Keskkonnamoju vihendamiseks
tuleb jadtmeteket voimalikult minimeerida ja vGimalusel jadtmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus
voimaluste piires on teeprojektide puhul tavapraktika. Kui véimalik, ndha t66projektis ette ehitusaegsete
jadkmaterjalide taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kiidelda vastavalt kehtivale korrale.
Arvestada jadtmeseadusest” ja keskkonnaministri 21.04.2004 madrusest nr 21 ,Teatud liiki ja teatud
koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jadtmeloa omamine kohustuslik,
taaskasutamise voi tekkekohas korvaldamise nduded ' tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada Rae
valla jadtmehoolduseeskirjas” olevate nduetega.

B https://www.riigiteataja.ee/akt/127052020002

! Riigiteede valgustamise kavandamine
5 https://www.riigiteataja.ee/akt/107012026016

16 https://www.riigiteataja.ee/akt/425092025029

7 https://www.riigiteataja.ee/akt/405012024008



https://www.riigiteataja.ee/akt/127052020002
https://www.transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2024-07/KT_025_J22_r1_Riigiteede%20valgustuse%20kavandamine.pdf
https://www.riigiteataja.ee/akt/107012026016
https://www.riigiteataja.ee/akt/425092025029
https://www.riigiteataja.ee/akt/405012024008

Riigitee 11115 Kurna-Tuhala tee km 4,48 jalgratta- ja jalgtee tunneli
projekti KMH eelhinnang 14

Toode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega jadtmekonteineritega voi vastavalt liigile
sobivate ladustusaladega. Jddtmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Ohtlikud jaatmed tuleb
koguda tavajaitmetest eraldi. Koik jadtmed, mida ei ole vdimalik kohapeal taaskasutada, tuleb iile anda
tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevottele. Jadtmete ladustamine véljaspool selleks
ettendhtud kohti on keelatud.

Koik materjalid voi jadtmed, mis kanduvad ehitusplatsilt vilja tuule, vee, autorataste vis majul, tuleb
koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada. Viltida tuleb pinnase voi
jadtmete pudenemist teedele toode alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel moel tekkinud reostus
tuleb koheselt eemaldada.

4.7. Avariiolukorrad

Kavandatav tegevus jadb C-kategooria ohtliku ettevdtte ohualasse. Tegemist on Maxima Eesti OU
Maxima Logistikakeskuse kiilmhoonega ning ohtlikuks kemikaaliks ammoniaak. Kuna ehitustegevus
toimub ohtliku ettevdtte ohualas, tuleb arvestada kemikaaliseaduse (eelkdige § 32) nduetega.

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk vilistada korrektsete tdomeetoditega. To6vGtja peab olema
valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema. Té6de teostamise perioodil peab olema
piirkonnas tagatud ohutu ja kiire evakuatsioon dnnetuse korral. Onnetusjuhtumistest, mis vdivad olla
keskkonnale ohtlikud, peab t66votja koheselt teavitama Tellijat, Paasteametit ja Keskkonnaametit.
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5. Jareldused, keskkonnameetmed

Kiesolevas aruandes on esitatud riigitee 11115 Kurna-Tuhala tee km 4,48 jalgratta- ja jalgtee tunneli
projekti keskkonnamdjude eelhinnang, mille koostamisel ldhtuti KeH]S § 6' ja miiruses nr 31
esitatud tingimustest. Eelhinnangus jouti jareldusele, et kiesoleva projekti puhul ei ole KMH
algatamine vajalik, kuna vastavalt KeHJS ja mairuses nr 31 esitatud tingimustele ja kriteeriumitele ei
ole alust eeldada olulise keskkonnamoju esinemist. Olulise keskkonnamgju valtimine tuleb tagada
korrektsete toomeetoditega.

Olulise ebasoodsa mgju viltimiseks ja ebasoodsa mdju leevendamiseks on soovitatav arvestada
jargmiste asjaoludega ning rakendada all kirjeldatud meetmeid:

" Arvestada Keskkonnaameti tingimustega viike-konnakotkaste kaitseks (vt ptk 4.2).

* Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus toimuma selleks ette
nidhtud kovakattega pindadel. Ehitustegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks vilistatud
saasteainete sattumine pinna- ja pOhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Todkorras
mitteolevaid reostusohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

= Voimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihiiringute vihendamiseks on soovitatav miira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada pédevasel ajal ning to6paevadel. Kasutatav tehnika peab
olema heas tehnilises seisukorras. Ehitusaegsed miratasemed ei tohi ldheduses paiknevatel
elamualadel ajavahemikul 21.00-7.00 tletada keskkonnaministri mééruse nr 71 lisas 1 toodud II
miurakategooria té0stusmiira normtaset.” Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises
seisukorras.

= Viltimaks valgusreostust, tuleb valgustuse projekteerimisel tihelepanu poorata tleliigse valguse
valtimisele. Valgustuse kavandamisel 1ahtuda kehtivatest standarditest, juhenditest ja normidest,
sh Transpordiameti juhendist ,Riigimaanteede valgustamise kavandamine®.

* Ehitusaegset valgusreostuse moju tuleb viltida sobivate té6meetodite valikuga, pimedal ajal
piirkonda mitte tle valgustada, eriti elu- ja thiskondlike hoonete ldheduses.

* Ehitusaegse 6husaaste (tolm, heitgaasid) liigset moju imbritsevatele aladele tuleb samuti viltida
Oigete toOmeetodite ja t66 aja valikuga. Viltida ehitusaegse tolmu levikut, tuleb vajadusel
tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

= Keskkonnamoju vdhendamiseks tuleb jaatmeteket voimalikult minimeerida ja vOimalusel
jadtmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus vOimaluste piires on teeprojektide puhul
tavapraktika. Kui voimalik, ndha t66projektis ette ehitusaegsete jaddkmaterjalide taaskasutus.

* Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jadtmed tuleb kdidelda vastavalt kehtivale korrale.
Arvestada jaatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maiirusest nr 21 ,Teatud liiki ja
teatud koguses tavajddtmete, mille vastava kaitlemise korral pole jadtmeloa omamine
kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas korvaldamise nduded” tulenevate nduetega. Samuti
tuleb arvestada Rae valla jadtmehoolduseeskirjas olevate nduetega.

* Toode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega jadtmekonteineritega vOi vastavalt
liigile sobivate ladustusaladega. Jddtmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole voimalik
ladustada konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Ohtlikud
jadtmed tuleb koguda tavajadtmetest eraldi. Koik jadtmed, mida ei ole vGimalik kohapeal
taaskasutada, tuleb ile anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevGttele. Jadtmete
ladustamine véljaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud.

= Koik materjalid voi jadtmed, mis kanduvad ehitusplatsilt vilja tuule, vee, autorataste vims mojul,
tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada. Viltida tuleb
pinnase voi jadtmete pudenemist teedele toode alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel
moel tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

* Kuna ehitustegevus toimub ohtliku ettevdtte ohualas, tuleb arvestada kemikaaliseaduse (eelkdige
§ 32) nduetega.

* Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk vilistada korrektsete t6omeetoditega. Ehituse
toovotja peab olema valmis hidaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema. To6de
teostamise perioodil peab olema piirkonnas tagatud ohutu ja kiire evakuatsioon dnnetuse korral.
Onnetusjuhtumistest, mis vdivad olla keskkonnale ohtlikud, peab té6votja koheselt teavitama
Tellijat, Padsteametit ja Keskkonnaametit.

18 https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011

9 https://www.riigiteataja.ee/akt/127052020002
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Lisa. Fotod projektialalt

Foto 1 Vaade kdrvalmaanteele 11115 Kurna-Tuhala tee ning ithendusteele 1122 Kurna ring
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Foto 2 Vaade kdrvalmaanteele 11115 Kurna-Tuhala tee ning thendusteele 1122 Kurna ring
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Foto 3 Vaade kavandatava jalgratta- ja jaltee tunneli asukohale
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Foto 4 Vaade kavandatava tegevuse laheduses paiknevale Ghiskondlikule hoonele
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